Leitfaden gleislose Fahrzeuge im Untertagebergbau, Seite 1

Leitfaden flr den Einsatz von gleislosen Fahrzeugen im

Untertagebergbau®
Stand Mai 2007

1. Einleitung

Dieser Leitfaden gibt Hinweise fiir die Beschaffung, die Beschaffenheit und den Betrieb von
nicht an Schienen gebundenen Fahrzeugen und zugehdrigen Einrichtungen unter Tage in
nicht durch Grubengas gefahrdeten Grubenbauen.

Die Rechtsnormen enthalten zum Einsatz von Fahrzeugen in Bergwerken nur allgemeingulti-
ge Bestimmungen. Fiir die Beschaffenheit und den Betrieb von nicht an Schienen gebundenen
Fahrzeugen im Untertagebetrieb kommentiert deshalb der nachfolgende Leitfaden die ein-
schlagigen Bestimmungen und schlagt ndhere Anforderungen vor. Diese ersetzen nicht die
aus den Besonderheiten des einzelnen Betriebes resultierenden Ergebnisse im Sicherheits-
und Gesundheitsschutzdokument nach § 3 Allgemeine Bundesbergverordnung - ABBergV
und die betriebsplanmaRigen Regelungen durch die zustandige Bergbehorde.

2. Begriffsbestimmungen

Bergbaufahrzeuge

Bergbaufahrzeuge sind gleislose Fahrzeuge, die nach DIN EN 1889-1 oder nach bisherigen,
nicht harmonisierten nationalen Bauvorschriften vorrangig fur den Einsatz im untertagigen
Bergbau konstruiert worden sind.

Erdbaumaschinen
Erdbaumaschinen sind Bagger, Lader, Planiergerate, Schurfgerdte und Spezialmaschinen des
Erdbaus, die nach den Normen der Reihe EN 474 und der ISO 6165 gebaut sind.

Flurférderzeuge

Flurforderzeuge sind gummibereifte Férdermittel, die frei lenkbar sind und zum Beférdern,
Ziehen oder Schieben von Lasten dienen, wie z.B. Gabelstapler nach der Normenreihe EN
1726.

Sprengfahrzeuge

Sprengfahrzeuge sind Fahrzeuge, die zur Befdrderung von Sprengstoffen, Ziindern und
Sprengzubehdr eingerichtet sind oder auf denen Vorrichtungen zum pneumatischen Laden
von ANC-Sprengstoffen oder Vorrichtungen zum Mischen von Sprengstoffvorprodukten ein-
schliellich des Verpumpens von Emulsionssprengstoffen in Sprengbohrlécher vorhanden
sind.

Strallenfahrzeuge
Strallenfahrzeuge sind nach den Bestimmungen der Stralenverkehrzulassungsordnung
(StvZO) fur den Verkehr auf 6ffentlichen StralRen allgemein zugelassene Fahrzeuge.

Tankfahrzeuge

Tankfahrzeuge sind Fahrzeuge mit festen oder auswechselbaren Tanks zur Beférderung von
entziindlichen Flissigkeiten (Diesel, Ol). In der Regel erfolgt in diesen Fahrzeugen keine La-
gerung dieser Fllssigkeiten.

! dieser Leitfaden wurde vom Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie Clausthal-Zellerfeld unter
Mitarbeit der Berghehdrden Hessens, Sachsen-Anhalts und Thiringens erarbeitet
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Bereitstellen )
Bereitstellen im Sinne von § 17 Abs. 1 ABBergV ist das Uberlassen von Maschinen, Werk-
zeugen usw. durch den Unternehmer an Beschaftigte zur Benutzung bei der Arbeit.

Inverkehrbringen

Inverkehrbringen ist nach § 2 Abs. 8 Gerate- und Produktsicherheitsgesetz - GPSG jedes U-
berlassen eines Produktes an einen anderen, unabhéngig davon, ob das Produkt neu, ge-
braucht, wiederaufgearbeitet oder wesentlich verandert worden ist.

3. Verfahrensvorschriften aus rechtlichen Bestimmungen flir die Beschaf-
fung und den Betrieb von Fahrzeugen

Bei der Anwendung der gesetzlichen Grundlagen ist zu trennen in

a) Anforderungen, die sich an den Hersteller wenden (Gerate- und Produktsicherheitsgesetz -
GPSG, Maschinenverordnung - 9. GPSGV, StralRenverkehrszulassungsordnung - StVZO) und
die vor dem Inverkehrbringen zu beachten sind und

b) Anforderungen, die sich unmittelbar an den Bergwerksunternehmer und seine Beschéaftig-
ten richten (Bundesberggesetz - BBergG, Allgemeine Bundesbergverordnung - ABBergV)
und beim Betrieb zu beachten sind.

Anlage 1 veranschaulicht die unterschiedlichen Verfahrenswege und -schritte. Sie werden
nachfolgend naher erldutert.

3.1  Vorgaben durch den Unternehmer

Jedes Fahrzeug muss den Besonderheiten des jeweiligen Bergbaubetriebs angepasst sein. Da
die Anforderungen an Maschinen im Anhang | der Maschinenrichtlinie (98/37/EG) und den
Anhangen der Arbeitsmittelbenutzungsrichtlinie nur allgemeiner Natur sind, kommt der nach
8 3 ABBergV vorgeschriebenen Gefahrdungsbeurteilung eine besondere Bedeutung zu. Hier-
aus qualifiziert der Bergwerksunternehmer die flr seinen Betrieb zu stellenden Anforderun-
gen an Gestaltung und Betriebsweise. Er kann diese dem Hersteller oder Lieferanten eines zu
bestellenden Fahrzeugs im Lastenheft vorgeben. Bei der Erarbeitung der Geféhrdungsbeurtei-
lung fiir die betrieblich bedingten Vorgaben sollten auch die Fachkraft fir Arbeitssicherheit
und der betriebsarztliche Dienst einbezogen werden.

8 17 ABBergV setzt die Arbeitsmittelbenutzungsrichtlinie (RL 89/655/EWG) in unmittelbar
geltendes Recht um und legt damit Anforderungen fest, die fir den Betrieb von Fahrzeugen
unter Tage bedeutsam sind. Anhang | der Arbeitsmittelbenutzungsrichtlinie legt fur alle Ar-
beitsmittel geltende allgemeine Mindestvorschriften fest. Fiir Fahrzeuge sind die zusétzlichen
Mindestvorschriften fir mobile, selbstfahrende oder nicht selbstfahrende Arbeitsmittel zu
beachten. Der Anhang Il der Arbeitsmittelbenutzungsrichtlinie regelt die Benutzung der Fahr-
zeuge und enthéalt sowohl allgemeine, flr alle Arbeitsmittel giiltige Bestimmungen, als auch
Bestimmungen, die die Benutzung mobiler, selbstfahrender oder nicht selbstfahrender Ar-
beitsmittel betreffen. Die Pflichten aus den Anhangen | und Il obliegen dem Unternehmer, der
sich insoweit Uber den Stand der Technik zu informieren hat.
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3.2 Schritte des Herstellers vor dem Inverkehrbringen

Je nach vorgesehenem Zweck werden vorrangig fir den Bergbau entwickelte Fahrzeuge, her-
kémmliche Baumaschinen, Flurférderzeuge, StraRenfahrzeuge oder sonstige gleislose Fahr-
zeuge eingesetzt.

A. Bergbaufahrzeuge

Fur Bergbaufahrzeuge existiert die EN 1889-1 ,,Anforderungen an bewegliche Maschi-
nen flr die Verwendung unter Tage — Sicherheit — Teil 1: Gummibereifte Gleislosfahr-
zeuge fiir den Bergbau unter Tage* als harmonisierte Norm. Laut Anwendungsbereich
in Abschnitt 1.1 dieser Norm legt sie Sicherheitsanforderungen und Prifungen fir
Bergbaufahrzeuge fest, die vorrangig zur Verwendung im Bergbau unter Tage be-
stimmt sind. Damit fallen die heute zahlreich im Bergbau eingesetzten StraRenfahrzeuge
nicht unter diese Norm. Ebenso nimmt Abschnitt 1.3 der Norm Erdbaumaschinen nach
der Normenreihe EN 474 sowie gummibereifte Bohrwagen nach der harmonisierten
Normenreihe EN 791 von der Anwendung aus.

Bezuglich der besonderen Gefédhrdungen werden dariiber hinaus Tankfahrzeuge und
Sprengfahrzeuge von der Anwendung ausgenommen. Hierfur sind in Abschnitt 4 dieses
Leitfadens spezifische Anforderungen zusammengestellt.

B. Erdbaumaschinen
In Bergwerken werden haufig auch Erdbaumaschinen verwendet. Fir sie gelten die ein-
schlagigen Normen der Reihe EN 474.

C. Flurférderzeuge

Fur Transportzwecke in Bergwerken werden neben Bergbaufahrzeuge, die mit Lastauf-
nahmevorrichtungen versehen sind, auch herkémmliche Flurforderzeuge eingesetzt. Fur
diese Flurforderzeuge ist die Normenreihe EN 1726 maligebend.

D. Sonstige gummibereifte Fahrzeuge
Zu den sonstigen gummibereiften Fahrzeugen in Bergwerken gehdren u.a. auch die
Bohrgeréte nach EN 791.

E. Strallenfahrzeuge

Fur den StralRenverkehr gebaute und vorgesehene Fahrzeuge entsprechen den Anforde-
rungen der StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO) und besitzen eine allgemeine
Betriebserlaubnis oder eine Einzelabnahme.

Aus den gesetzlichen Bestimmungen ergeben sich fur die verschiedenen Fahrzeuge unter-
schiedliche Verfahrenswege bis zur Auslieferung an den Unternehmer.

3.2.1 9.GPSGV

Fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen in mineralgewinnenden Betrieben gilt die 9.
GPSGV (8 1 Abs. 5 Nr. 9), es sei denn, es handelt sich um ein bereits nach der STVZO zuge-
lassenes Stralienfahrzeug. Die 9. GPSGV verweist in § 2 auf die grundlegenden Sicherheits-
und Gesundheitsanforderungen in Anhang | der Maschinenrichtlinie, die damit unmittelbar
geltendes nationales Recht werden. Die dort aufgelisteten Anforderungen missen erfillt wer-
den. Dies wird durch eine Konformitétsbescheinigung des Herstellers dokumentiert.

Die Fertigung derartiger Fahrzeuge wird durch die Anwendung harmonisierter Normen er-
leichtert. Dies I6st eine Konformitatsvermutung aus.
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Zwar enthalt der Abschnitt 5 des Anhangs | der Maschinenrichtlinie besondere Anforderun-
gen flr den Einsatz von Maschinen im Untertagebetrieb. Es kann aber nicht unterstellt wer-
den, dass damit der Hersteller alle spezifischen Betriebsbedingungen und daraus resultierende
Geféhrdungen des jeweiligen Betriebes beurteilen kann. Besondere Berlicksichtigung muss
z.B. der Einsatz der Fahrzeuge in engen Grubenraumen finden.

3.2.2  Baumusterprufung des Dieselmotors

Mit Inkrafttreten der Uberarbeiteten Maschinenrichtlinie? ist die Forderung nach einer Bau-
musterprifung fir Dieselmotoren, die unter Tage zum Einsatz kommen sollen, entfallen.
Nunmehr schreibt allein die 28. BImSchV eine generelle Typgenehmigung fir Dieselmotoren
bestimmter Leistungsbereiche vor.

Die 28. BImSchV setzt die EG-Richtlinie 97/68/EG um. Sie richtet sich an die Hersteller von
Motoren zum Einbau in mobile Maschinen und Gerate. Sie legt Anforderungen an das Emis-
sionsverhaltens von Motoren bestimmter Leistungsbereiche fest. Durch die Typgenehmigung
kann der Erwerber eines Motors einer Motorenfamilie davon ausgehen, einen der Verordnung
entsprechenden Motor zu bekommen.

Bei Straenfahrzeugen schlief3t die allgemeine Betriebserlaubnis den Motor ein. Motoren von
StralRenfahrzeugen werden nicht von der 28. BImSchV erfasst.

3.2.3 CE-Kennzeichnung

Ein Fahrzeug, das unter die Bestimmungen der 9. GPSGV fillt, muss beim Inverkehrbringen
mit einer CE-Kennzeichnung versehen sein. AuRerdem muss die Betriebsanleitung nach An-
hang | Nr. 1.7.4 der Maschinenrichtlinie mitgeliefert werden.

3.2.4 StraRenverkehrszulassungsordnung

Fur den StralRenverkehr gebaute und vorgesehene Fahrzeuge werden mit einer allgemeinen
Betriebserlaubnis auf der Grundlage der StVZO in Verkehr gebracht. Damit fallen Stral3en-
fahrzeuge unter die Ausnahmeregelung des 8 1 Abs. 3 GPSG, da in der StVZO weitergehende
Anforderungen an die Gewahrleistung von Sicherheit und Gesundheit vorgesehen sind. Stra-
Renfahrzeuge ohne wesentliche Veranderungen bedirfen daher nicht der CE-Kennzeichnung.

3.2.5 Wesentliche Veranderungen

Werden an einem Fahrzeug nachtrdglich wesentliche Veranderungen vorgenommen, die zu
neuen Gefihrdungen fiihren (z.B. Anpassungen an spezielle Einsatzzwecke, Anderungen an
der Karosserie oder Beleuchtungsanlage), ruft dies ein Erléschen der CE-Kennzeichnung oder
der allgemeinen Betriebserlaubnis hervor. Den Begriff ,wesentliche Veranderung“ hat der
Bundesminister fir Arbeit und Wirtschaft zusammen mit den Landern in einem Interpretati-
onspapier definiert (siehe Anlage 2).

Ein wesentlich verdndertes Fahrzeug wird als neue Maschine angesehen und bedarf einer CE-
Kennzeichnung mit allen hierzu notwendigen Schritten. Nimmt der Bergwerksunternehmer
als Betreiber die wesentliche Veranderung selbst vor, wird er zum Hersteller und ist fir die
Konformitatserklarung verantwortlich. Als Hilfestellung ist in Anlage 3 eine Ubersicht mit
Definitionen und zugehorigen Fundstellen angeftigt.

2 Die am 15.12.2005 vom Européischen Parlament angenommene Anderung der Richtlinie bedarf vor ihrem
Inkrafttreten der Priifung und Zustimmung durch den EU-Rat.
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Eine Verpflichtung, eine erneute Typprufung des Dieselmotors durchzufiihren, ist nur gege-
ben, wenn die wesentlichen Veradnderungen den Motor betreffen.

3.2.6 Sprengstoffrechtliche Zulassung

Eine Besonderheit stellen Sprengfahrzeuge dar. Nach der Begriffsbestimmung des 8§ 3 Abs. 1
Nr. 5 b) des Sprengstoffgesetzes (SprengG) gehdren zu dem Sprengzubehér Lade- und
Misch-Ladegerate flr explosionsgeféhrliche oder explosionsfahige Stoffe, die zum Sprengen
verwendet werden. Fir dieses Sprengzubehér muss eine Zulassung nach 8 5 SprengG von der
Bundesanstalt fir Materialforschung und —prifung (BAM) vorliegen. Fir jedes Sprengstoff-
ladefahrzeug und Pump- und Mischladefahrzeug muss bei dem Inverkehrbringen unabhéngig
von einer ABE nach StVZO oder einer Konformitétserklarung gemal der 9. GPSGV zusatz-
lich eine Zulassung nach dem Sprengstoffrecht fir die auf dem Fahrzeug installierte Misch-,
Pump- und Ladetechnik vorliegen.

Keiner sprengstoffrechtlichen Zulassung bedirfen Fahrzeuge, die nur fir den Transport von
Sprengmitteln eingesetzt werden.

3.3 Schritte nach der Auslieferung
3.3.1 Schritte des Unternehmers vor der Bereitstellung an die Beschaftigten
3311 Prifung vor Inbetriebnahme

Neue oder geanderte Fahrzeuge missen vor Inbetriebnahme durch einen Sachverstandigen fur
Kfz-Technik oder eine fur diese Prifung bestellte verantwortliche Person mit entsprechender
Qualifikation mindestens auf

- ordnungsgemaélie Montage,

- bestimmungsgemaRe Funktion,

- Abgaswerte fur CO und Schwarzungszahl bzw. Tribungswert (Referenzwerte) und

- Bremsverhalten

gepruft werden. Die Prufung sollte auch die Kontrolle der vom Hersteller mitzuliefernden
technischen Dokumentation auf Vollstandigkeit einschliel3en. Die Prifergebnisse sind zu do-
kumentieren.

3.3.1.2 Erstellung eines Instandhaltungsplans und Wartungskonzeptes

Der Unternehmer hat nach 8 17 Abs. 3 ABBergV einen Instandhaltungsplan fiir das betref-
fende Fahrzeug zu erstellen. Die TRGS 554° verlangt die Aufstellung eines Wartungskon-
zepts fir den Dieselmotor. Die Betriebsanleitung des Herstellers ist dabei zu berticksichtigen.

3.3.1.3 Uberprifung der Gefahrdungsbeurteilungen

Anhand der Betriebsanleitung, die der Hersteller mitzuliefern hat, sind die Gefahrdungsbeur-
teilungen nach 8 3 ABBergV und 8 7 Gefahrstoffverordnung - GefStoffV zu Uberprifen.
Hieraus kénnen sich Anderungen im Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument ergeben.

3314 Unterweisungen und schriftliche Anweisungen

Aus den Uberpriften Gefahrdungsbeurteilungen sind schlielflich vom Unternehmer die nach
8 7 ABBergV vorgeschriebenen schriftlichen Anweisungen abzuleiten, die die Grundlage fir
die Unterweisung der Beschéftigten bilden.

® Der Vorbehalt des BMWA zur Anwendung der TRGS vor dem Hintergrund der neuen Gefahrstoffverordnung
ist zu beachten. (BArbBI. Nr. 1/2005 S. 45)
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3.3.15 Bergrechtliche Verfahren

3.3.15.1 Betriebsplan

Die Herstellung eines Fahrzeugs und das Inverkehrbringen werden nicht vom Geltungsbe-
reich des BBergG erfasst, so dass kein Raum fir die betriebsplanmé&Rige Zulassung von Fahr-
zeugen besteht. Dagegen féllt der Betrieb von Fahrzeugen unter Bergrecht und unterliegt da-
mit der Betriebsplanpflicht.

Der Betrieb von Fahrzeugen ist grundsatzlich betriebsplanmélig zu regeln. Die Betriebsplane
und Anweisungen mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Liste der eingesetzten Fahrzeuge,

- Angaben Uber die Bewetterung,

- Beforderung und Lagerung von Betriebsstoffen sowie das Tanken,

- Beschreibung der Werkstatten und Abstellplatze,

- Verkehrsregeln (Verkehrswege, Vorfahrtsregeln, zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Be-
schilderung).

3.3.1.5.2 Anzeige

Die Inbetriebnahme des ersten Fahrzeugs eines Fahrzeugtyps ist der Bergbehorde anzuzeigen.

Der Anzeige sind folgende Unterlagen beizufiigen:

- Konformitétsbescheinigung des Fahrzeugherstellers oder Nachweis der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis,

- erforderlichenfalls Baumusterpriifbescheinigung des Motorenherstellers,

- Angabe der Brandlast,

- fahrzeugbezogene Angaben nach TRGS 554 Nr. 4.1.6 Absatz 2 Nr. 3,

- Prospekt oder Zeichnung des Fahrzeugs,

- wesentliche technische Daten des Fahrzeugs.

3.3.2 Malinahmen nach der Bereitstellung an die Beschaftigten

3.3.21 RegelmaRige Uberwachung

Fur die regelmiBige Uberwachung von Fahrzeugen auf der Grundlage des Instandhaltungs-
planes und Wartungskonzepts hat der Unternehmer entsprechend ausgebildete und qualifizier-
te Personen in geeigneter Anzahl zu beschéftigen oder zu beauftragen und die flr diese Arbei-
ten notwendigen Arbeitsmittel und Arbeitsstatten bereitzustellen.

33211 Wiederkehrende Prifungen

An allen betriebenen Fahrzeugen sind in regelméRigen Abstanden Prifungen und Wartungen
durchzufihren. Der Umfang und das Zeitintervall zwischen Prifungen und Wartungen richten
sich nach den Herstellervorgaben und den speziellen betrieblichen Einsatzbedingungen. Hier-
bei hat der Unternehmer insbesondere die betriebliche Beanspruchung, wie z.B. Auslastungs-
grad, Verfligbarkeit, Fahrbahnbedingungen, Alter der Fahrzeuge, Abgasverhalten, Umge-
bungstemperatur etc. zu beachten. Festlegungen flr die WartungsmalRnahmen ergeben sich
u.a. aus 8 17 Abs. 2 ABBergV und Abschnitt 4.6.2 Absatz 5 der TRGS 554.

Die Emissionen der Dieselmotoren sind durch regelméRige Messungen mit den Referenzwer-
ten zu vergleichen. RegelmaRige Messungen koénnen entfallen, wenn die Wirksamkeit von
Dieselpartikelfiltern und die gasformigen Emissionen durch eine fest auf dem Fahrzeug in-
stallierte Einrichtung standig tiberwacht und dokumentiert werden.
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3.3.2.1.2 Jahrliche Priifung®

Jedes betriebene Fahrzeug ist einmal jahrlich einer Prifung zu unterziehen. Die Priifung ist
durch einen Sachverstandigen flr Kfz-Technik oder eine fir diese Prifung betrieblich beauf-
tragte und weisungsfreie Person mit entsprechender Qualifikation durchzufiihren. Umfang
und Ergebnis der Priifung sind zu dokumentieren.

3.3.2.2 Anpassung der Gefahrdungsbeurteilungen

Z.B. besondere Ereignisse konnen die Fortschreibung der Gefahrdungsbeurteilungen erforder-
lich machen. Diese kann auch durch nachtragliche sicherheitliche Hinweise des Fahrzeugher-
stellers notwendig werden.

3.3.2.3 Mitwirkung der Beschaftigten

Letztlich verpflichtet 8 21 Abs. 2 ABBergV die Beschaftigten, an einem sicherheitlich geord-
neten Betriebsablauf mitzuwirken. Unabhangig von dieser Uberwachung ist der Fahrzeugfiih-
rer verpflichtet, vor jedem Fahrtantritt die Betriebs- und Verkehrssicherheit seines Fahrzeuges
zu prufen.

3324 Nachristung von Fahrzeugen

Sowohl Anpassungen der Gefédhrdungsbeurteilungen als auch Hinweise aus der Mitwirkung
der Beschéftigten kdnnen zu Erkenntnissen fuhren, die Nachristungen an Fahrzeugen erfor-
derlich machen. Beispielhaft kénnen hier Erkenntnisse tiber Riickhalte- oder Uberrollsysteme,
oder auch aus dem Gefahrstoffrecht folgende Nachristungen von Abgasnachbehandlungsan-
lagen genannt werden.

4.  Technische Anforderungen

Vorbehaltlich der Gefahrdungsbeurteilung durch den Unternehmer kann bei den nachfolgend
behandelten speziellen Fahrzeugtypen nach allgemeiner Erfahrung die erforderliche VVorsorge
gegen Gefahren fiir Leben und Gesundheit Beschaftigter und Dritter im Betrieb (8 55 Abs. 1
Nr. 3 BBergG) als erflillt angesehen werden, wenn zusatzlich zu den Anforderungen aus den
einschlagigen Richtlinien und Normen folgende Hinweise beachtet werden:

4.1  Kennzeichnung von Fahrzeugen
Alle Fahrzeuge mussen an gut sichtbarer Stelle dauerhaft fur den sicheren Betrieb wesentliche
Angaben tragen, wie z.B.:

- zul&ssige Hochstgeschwindigkeit km/h

- zulassiges Gefélle %

- Mindestwettermenge m3/min
- Zahl der Sitzplatze einschliellich Fahrerplatz

- Nutzlast t

4.2  Brandschutz bei Fahrzeugen
4.2.1 Sprengfahrzeuge sowie Tankfahrzeuge fur entziindliche Flissigkeiten missen immer
mit einer bordfesten Loschanlage ausgestattet sein.

4.2.2 Fur Sprengfahrzeuge, die lediglich fiir den Transport von Sprengmitteln eingesetzt wer-
den, reicht es aus, wenn sie mit zwei Handfeuerl6schern mit mindestens je 10 kg Léschmittel-
inhalt ausgestattet sind. Ubersteigt die Transportmenge 500 kg Sprengstoff, muss ein bord-

* Der Priifumfang sollte nicht hinter dem Priifumfang einer Hauptuntersuchung zuriickbleiben (vgl. Anlage VIII
der StVZ0O
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feste Loscheinrichtung fir den Motorraum eingebaut sein. Dies gilt nicht fir Gabelstapler
sowie &hnliche Fahrzeuge mit Lastaufnahmeeinrichtungen.

4.2.3 Alle Fahrzeuge, die nicht von der EN 1889-1 erfasst sind und die eine Brandlast von
uber 1000 kg aufweisen, missen mit einer bordfesten Léschanlage ausgerdistet sein. Die Be-
rechnung der Brandlast hat nach den folgenden Grundsétzen im Einzelfall zu erfolgen.

In die Ermittlung der Brandmasse ist einzubeziehen:

- Dieselkraftstoff

- Hydraulikéle

- sonstige Ole (z.B. Motorol, Getriebedl etc.)

- Reifen

- Schlduche

- Kunststoffe

- sonstige brennbare Teile (z.B. Holzteile an Ladeflachen)
- Sonderbrandlasten.

Fur die Ermittlung der Brandlast gelten folgende Grundsatze:

- Alle Brandmassen sind in Kilogramm zu ermitteln.

- Alle brennbaren Flissigkeiten sind mit 0,9 kg/dm® anzusetzen.

- Reifenmassen sind tiber Herstellerangaben oder durch Wiegen zu ermitteln.

- Bei Schlauchen, Kunststoffen und sonstigen brennbaren Teilen reicht eine Abschétzung auf
10 kg genau aus.

- Bei den Kunststoffen sind z.B. Armaturenbrettverkleidungen, Sitzbezlige etc. einzubeziehen,
wobei keine Unterscheidung nach Kunststoffsorten zu treffen ist.

- Sonderbrandlasten sind nicht zum Fahrzeug gehdrende Massen, die mit dem Fahrzeug in
fest installierten (Tanks, Kessel) oder abnehmbaren Behaltern (Paletten, Container o. &.)
transportiert werden.

4.2.4 Nach Abschnitt 5.13.3 der DIN EN 1889-1 muss es bei Bergbaumaschinen mdglich
sein, bordfeste Loschanlagen vom Fahrerstand auslosen zu kdnnen. VVorkommnisse aus der
jungsten Vergangenheit haben bestétigt, dass diese Anordnung gegeniber anderen leicht zu-
géanglichen Stellen sinnvoller ist, um eine erfolgreiche Brandbekampfung sicherzustellen. Die
Anforderung ist daher flr alle Fahrzeuge zu stellen.

4.3  Dieselmotoremissionen

Partikelformige Dieselmotoremissionen (DME) sind als krebserzeugender Gefahrstoff einge-
stuft. Es gilt das Minimierungsgebot, d.h. der Unternehmer hat alle MalRnahmen zu treffen,
die sich aus dem Ergebnis seiner Gefahrdungsanalyse nach 8 7 GefStoffV ergeben, um die
Beschaftigten vor moglichen Gefahrdungen zu bewahren. Die bisherigen technischen Richt-
konzentrationen sind aufgehoben worden. Es reicht folglich nicht aus, sich an der bisher fur
unter Tage geltenden Technischen Richtkonzentration zu orientieren. Anhang 111 Nr. 2.3
GefStoffV schreibt in Abs. 5 vor, dass Staube an der Austritts- oder Entstehungsstelle mog-
lichst vollstandig zu erfassen und gefahrlos zu entsorgen sind. Gegenwartig kann hierzu die
Ausstattung von unter Tage eingesetzten Fahrzeugen mit Partikelfiltern als eine technische
Madglichkeit angesehen werden.
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4.4  Sprengfahrzeuge
Zusétzlich zu den Anforderungen aus den einzelnen einschlagigen Richtlinien und Normen
sollten folgende Hinweise beachtet werden.

4.4.1 Die Aufbauten der Fahrzeuge mussen aus unbrennbaren oder schwer entflammbaren
Stoffen bestehen. Fir den Wagenkasten oder die Ladeflache darf Holz verwendet werden. In
diesem Fall missen die Wande und der Boden von auRen mit Stahlblech beschlagen sein. Die
Ladeflache muss dicht und fugenlos sein.

4.4.2 Auf Fahrzeugen, mit denen Sprengmittel transportiert werden, muss eine Trennung von
Sprengstoffen und Zindmitteln gewahrleistet sein, so dass eine Detonationstuibertragung von
den Zindmitteln auf den Sprengstoff nicht mdglich ist.

4.4.3 Die Sprengmittelbehalter missen aus Stahlblech bestehen und gegen die im Betrieb auf-
tretenden Beanspruchungen gentigend widerstandsféhig sein. Sie mussen dicht schlie}en und
gegen Verschieben oder Herabfallen gesichert sein. Sie mussen abschlieBbar sein; die Ver-
schliisse durfen sich wahrend der Fahrt nicht von selbst 6ffnen kdnnen. Sprengstoffe und
Zundmittel dirfen nicht durch Funken, elektrische Energie oder auf andere Weise (z. B. durch
mechanische, thermische, chemische Beeinflussung oder elektromagnetische Felder) unbeab-
sichtigt gezlindet werden konnen.

4.4.4 Die Sprengfahrzeuge missen mit einer von allen Seiten sichtbaren blauen Warnleuchte
ausgerustet sein.

4.4.5 An dem Fahrzeug muss eine besondere Kennzeichnung mit folgenden Angaben ange-
bracht sein:
»Zulassige Sprengstoffmenge

PALTONIENT......eiiiiiieieiiesieiisine veeieveneneneeen e KO
l0SE.. i e KO
Zuléssige Zinderzahl ...........cccooevvvviieiieennn Stlick

Umgang mit offenem Feuer jeder Art und Rauchen verboten!*

4.4.6 Motor, Kompressor, Auspuff und andere heil3 werdende Teile missen gegentiber dem
Wagenkasten so angeordnet oder abgeschirmt sein, dass kein Sprengmittel darauf fallen kann.
Die Oberflachentemperatur der Abschirmung darf 120 °C nicht Gberschreiten.

4.4.7 Die Ansaugstutzen fir Motor und Kompressor sind gegen das Eindringen von Spreng-
stoff durch Filter zu schiitzen. Es geniigen kraftfahrzeugubliche Filter.

45  Tankfahrzeuge

Tanks auf Tankfahrzeugen sollten unter Beachtung der Technischen Regeln fir entziindliche
Flussigkeiten, hier TRbF 141, , Tanks auf Fahrzeugen, als Stand der sicherheitstechnischen
Anforderungen zum Bau, Ausristung, Kennzeichnung, Betrieb derartiger Fahrzeuge®, gebaut
werden.
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5. Hinweise zum Betrieb von Fahrzeugen

5.1 Fahrzeugfuhrer

Die Anforderungen der 88 8 und 11 Abs. 2 Nr. 1 ABBergV konnen bei der Auswahl von
Fahrzeugfihrern als erftllt angesehen werden, wenn

- sie mindestens das 18. Lebensjahr, beim Fiihren von Sprengstofftransportfahrzeugen min-
destens das 21. Lebensjahr vollendet haben,

- Fahrer von beladenen Sprengfahrzeugen eine Sprengberechtigung besitzen,

- der Fahrzeugfuhrer eine theoretische und praktische Ausbildung auf dem Betrieb erhalten
hat und

- der Fahrzeugfuhrer tber ausreichende Kenntnisse im Grubengeb&ude verflgt.

5.2  Verkehrswege

Verkehrswege missen so ausreichend bemessen sein, dass keine Gefahrdung fir auf dem
Fahrzeug sitzende Personen fir Beriihrungen mit den StoRen oder der Firste besteht. Fir eine
Beurteilung kann die EN 349 zum Anhalt genommen werden.

5.3 Fahrgeschwindigkeit
Nach allgemeiner Erfahrung hat sich eine Begrenzung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit
auf maximal 35 km/h zur Minderung des Unfallrisikos bewéhrt.

5.4  Verkehrsregeln
Es hat sich bewahrt, sich bei der Erstellung von Verkehrsregeln an der Stralienverkehrsord-
nung zu orientieren.

55 Benutzung von Ruckhaltesystemen

Die Festlegungen fur den Straenverkehr (§ 35a StVO) und die berufsgenossenschaftliche
Regelung (8 8 BGV D 29) berticksichtigen bei Fahrgeschwindigkeiten von Fahrzeugen tber
25 km/h eine Minderung des Verletzungsrisikos bei Kollisionen durch die Benutzung von
Ruckhaltesystemen.

Riickhaltesysteme konnen auch bei anderen Fahrzeugen mit geringeren moglichen Fahrge-
schwindigkeiten sinnvoll sein, wenn z.B. mit einem Herausschleudern im Falle eines Unfalls
gerechnet werden muss. Allerdings ist darauf zu achten, dass ein ausreichender Uberroll-

schutz auf dem Fahrzeug vorhanden ist, wenn auf dem Fahrzeug sitzende Personen gesichert
werden sollen.”

Gera, den 09.06.2008
(gez. Hartmut KieRling)

Amtsleiter Thiringer Landesbergamt

(Es folgen drei Anlagen)

>Vgl. auch § 17 ABBergV i. V. m. der Arbeitsmittelbenutzungsrichtlinie



Anlage 1

Verfahrensvorschriften aus rechtlichen Bestimmungen
fur die Beschaffung und den Betrieb von Fahrzeugen

31
Vorgaben durch den Unternehmer
(§ 17 Abs. 1 ABBergV)
v
———————————————— Aufragsvergabe durch den Unternehmer — — — = — — = — — — — = — — —
3.2
Schritte A. Bergbaumaschine (EN 1889-1)
des B. Erdbaumaschine (Normenreihe EN 474) E. Straflenfahrzeug
Herstellers " ; mit ABE
C. Flurférderzeug (Normenreihe EN 1726)
D. Sonstige gummibereifte Fahrzeuge,
insbesondere Bohrwagen nach EN 791
3.2.1 9. GPSGV (Masch-RL) 3.24 STVZ0
322 gesonderte Baumusterprifung
" des Dieselmotors/ Typgenehmigung
3.2.3 CE-Kennzeichnung durch den Hersteller
[
|
keine wesentliche Veranderung keine wesentliche Veranderung
3.2.5 wesentliche Veranderung
CE-Kennzeichnung der veranderten Maschine
einschlieRlich neuer technischer Dokumentation }
a = 3.2.6 Sprengstoffrechtliche
Ik - Zulassung
A v h 4 v
s s . Auslieferung an den Unternehmer (Inverkehrbringen) = === === == -
3.3

3.31 2344 Prufung vor Inbetriebnahme
y 7" einschliefilich Referenzwertermittiung
Schritte des

Unternehmers l Betriebsanleitung
des Herstellers
B\:r{;rit:t:men Erstellung des Wartungskonzepts . —
fur den Dieselmotor X Uberprifung der
3.3.1.2 und L » 3.3.1.3 Cefahrdungsbeurteilungnach
eines Wartungsplanes fiir das § 3 ABBergV und
Fahrzeug § 7 GefStoffV
'
Unterweisung der Beschaftigten
3.3.1.4 und Erstellung der schriftlichen
" Anweisungen
3.31.5 bergrechtliche Verfahren
% (Anzeige und Betriebsplan)
4 ;E --------------------- e Bereitstellen des Fahrzeugs an die Beschaftigen =~ ----------p-mooo
Schritte des ¥ ‘Anpassung der RegelmaRige
Untemehmers RegelmaRige Uberwachung 3.3.22  Gefahrdungsbeurteilung |, Nachunterweisung
nach dem - Abgaspriifungen nach besonderen Ereignissen der Beschéftigten
Bereitstellen  3.-3.2.1 - wiederkehrende Prifungen
- Prifung durch einen }
Sachverstandigen —33.24 Verpflichtung zur

MNachristung
3.3.2.3 Mitwirkung der Beschaftigten




Anlage 2

Interpretationspapier d&MA und der Ldnder zum Thema
~Wesentliche Veranderung von Maschinen*
Bek. des BMA vom 7. September 2000— llic 3-39601-3
(BArbBI. 11/2000, S. 35)

Das Geréatesicherheitsgesetz (GSG) regelt u.a.m@skehrbringen von technischen Ar-
beitsmiffeln. Zu diesen technischen Arbeitsmittedinlen auch Maschinen. Nach § 2 Ab-
satz 3 GSG ist “Inverkehrbringen” im Sinne diesess&zes jedes Uberlassen an andere.
Dies gilt grundséatzlich zunéchst fur neue Produaebrauchte Produkte werden nur inso-
weit mit erfasst, wenn diese aufgearbeitet oderemdish verandert wurden. Der unbe-
stimmte Begriff ,wesentlich verandert* wird im Geésenicht weiter erlautert und muss
deshalb ausgelegt werden.

Seit mehreren Jahren gibt es dazu eine gemeinsderpretation von Bund und Landern,
die die Auslegung des Begriffs ,wesentliche Verdndg* auf eine Gefahrenanalyse ab-
stitzt. Mit der Uberarbeitung des europaischentfadens fir die Umsetzung der nach
dem neuen Konzept und Gesamtkonzept verfassenliRieht im Jahre 1999 wurde diese
Interpretation europaisch tbernommen.

Mit dem nachfolgenden Papier des BMA und der Landedt diese Interpretation fir Ma-
schinen konkretisiert:

Interpretation des BMA und der Lander fir den im GSG benutzten Begriff ‘Wesent-
liche Veranderung“ in Bezug auf Maschinen vom 7. Sgember 2000

Jede Veranderung an einer gebrauchten Maschindedi&chutz der Rechtsgiter des Ge-
ratesicherheitsgesetzes (GSG) beeintrachtigen karih, durch Leistungserh6hungen,
Funktionsanderungen oder Anderungen der Sichetbelitsik, ist zunachst

- analog zur DIN EN 292-1 bzw. 1050- systematisahuntersuchen. Ziel der Untersu-
chung ist es zu ermitteln ob sich durch die Veramug neue Gefahrdungenl ergeben ha-
ben oder ob sich ein bereits vorhandenes Risikdhetinat.

Hier kann man zunachst von drei Fallgestaltungasgeien:

- Es liegt keine neue Gefahrdung bzw. keine Resik6hung vor, so dass die Maschine
nach wie vor als sicher angesehen werden kann.

- Es liegt zwar eine neue Gefahrdung bzw. eirsgkBerhéhung vor, die vorhandenen
sicherheitstechnischen Maflinahmen sind aber hiaugneichend, so dass die Maschine
noch wie vor als sicher angesehen werden kann.

- Es liegt eine neue Gefdhrdung bzw. eine Ristk@teung vor und die vorhandenen si-
cherheitstechnischen MaRnahmen sind hierfiir nigéitegchend.

Bei veranderten Maschinen, die unter die Fallgksigl 1 oder 2 fallen, sind zuséatzliche
sicherheitstechnische MalRnahmen nicht erforder¥granderte Maschinen, die unter die
Fallgestaltung 3 fallen, sind dagegen hinsichttieh Feststellung ob eine wesentliche Ver-
anderung im Sinne des GSG vorliegt, weiter  zu satEren.
Dabei ist zun&chst festzustellen ob es moglicldisstMaschine mit einfachen trennenden
Schutzeinrichtungen wieder in einen sicheren Zuktad.h. das Risiko wird gegentber
dem ursprunglich sicheren Zustand nicht erhéht bzngen. Ist dies der Fall, kann die
Veranderung im Allgemeinen als nicht wesentlichSmne des GSG angesehen werden.



Andernfalls ist eine weitergehende Einschatzung dBssikos vorzunehmen
- S. hierzu DIN EN 1050 -.

Im ersten Schrift der Risikoeinschéatzung ist dasmall des moglichen Schadens, der
durch die betrachtete Gefahrdung verursacht wekden, zu untersuchen. Dabei kann es
sich sowohl um einen Personenschaden wie auch nen &8achschaden handeln. Es sind
wiederum zwei Fallgestaltungen moglich:

1. Der mdgliche Personenschaden ist reversibel leawist ggf. nicht mit einem hohen
Sachschaden zu rechnen.

2. Der mdgliche Personenschaden ist irreversibel les ist ggf. mit einem hohen Sach-
schaden zu rechnen.

Im ersten Fall ist die Veranderung nicht als wdgdnim Sinne des GSG anzusehen. Im
zweiten Fall ist in einem nachsten Schritt die V8aheinlichkeit des Eintritts dieses Scha-
dens zu untersuchen, wobei wiederum zwei Fallgesigeén mdglich sind:

1. Die Wahrscheinlichkeit des Eintritts ist niclach.
2. Die Wahrscheinlichkeit des Eintritts ist hoch.

Im ersten Fall ist die Veranderung nicht als wdgdnim Sinne des GSG anzusehen. Im
zweiten Fall liegt eine wesentliche Veranderundgsimne des GSG vor.

Schlussfolgerung:
Veradnderungen an Maschinen / -Anlagen kénnen folgekuswirkungen haben:

1. Die Maschine ist auch nach der Veranderung siche
-> Es sind keine zusatzlichen MalRBnahmen erforderlic

2. Die Maschine ist nach der Veranderung nicht nsatirer. Die Veranderung ist jedoch
nicht wesentlich im Sinne des GSG.
-> Es miussen Mallnahmen durchgefiihrt werden um dischMne wieder in einen si-
cheren Zustand zu bringen. Das sind z.B. MalRnahmaeh der Arbeitsmittelbenut-
zungsverordnung - wenn der Betreiber eine Maschanandert - (s. hierzu 8 4 Abs. 4
AMBV)‘ oder MaRnahmen nach dem GSG - wenn eine eargeitete nicht wesentlich
veranderte Maschine erneut Inverkehr gebracht wisdhierzu § 3 Absatz 1 GSG).

3.: Die Maschine ist nach der Veranderung nichtmsedher und die Veranderung ist als
wesentlich im Sinne des GSG anzusehen.
-> Die veranderte Maschine féllt unter die Bestinmgeen des GSG wie eine neue Ma-
schine.



Anlage 3

Bezeichnung Definition Quelle
. Quelle einer mdglichen Verletzung oder Ge- DIN-EN
Gefahrdung sundheitsschadigung 292-1
Schaden Physische Verletzung und/oder Schadigung von Gg-DIN EN
sundheit oder Sachen 1050
Sinngemaly
Kombination der Wahrscheinlichkeit und des Ausma-nach DIN
Risiko Bes eines moglichen Schadens bezogen und auf mpgIN 292-1
che Gefahrdungssituationen + DIN EN
1050
. Bestimmung der Risikoelemente Schadensein- trdt uDIN EN
Risikoeinschatzung L . %050 Ab-
Schadensausmal’ nebst der Wahrscheinlichkeiten .
schnitt 7
Die Fahigkeit einer Maschine, ihre Funktion(en)athir
zufiihren und transportiert, aufgebaut, eingerichtet
Sicherheit einer instand gehglten, abgebaut ur_ld entsorgt zu"vvemlen YSIN EN
: ter den Bedingungen der bestimmungsgemaliien Ver:
Maschine 2 ) S 292-1
wendung, wie sie vom Hersteller in der Betriebsanlg
tung festgelegt ist, ohne dass dadurch Verletzungen
oder Gesundheitsschadigungen verursacht werden
. Eine Maschine ist unsicher, wenn eine Risiko- bews rDIN EN
Maschine ist ,un- . . 1,1050
: y tung ergibt, dass SchutzmalRnahmen notwendig singd
sicher analog

um das Risiko weiter zu vermindern.

Nr. 8.1






